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1. Cel badan

Pomiary poziomu hatasu pochodzgcego od linii kolejowej przeprowadzono na zaméwienie spotki
Multiconsult sp. z 0.0. z siedzibg w Warszawie przy ul. Bonifraterskiej 17, w ramach realizacji zadania "Il
ctap rewitalizacji i modernizacji korytarza koscierskiego wraz z modernizacjg urzadzen srk oraz
elektryfikacja odc. linii kolejowych nr 201, 214, 229 i linii PKM".

Badania mialy na celu stwierdzenie wplywu hatasu komunikacyjnego na istnicjacg zabudowe
mieszkaniowg, potozong wzdhuz linii kolejowe;.

Przedstawione w raporcie badania przeprowadzono w dniach: 30-31 sierpnia 2016 r., 31 sierpnia - 1
wrzesnia 2016 r., 2 - 3 wrzesnia 2016 r., 8 - 9 wrzesnia 2016 r. 19 - 10 wrzesnia 2016 r. — w porze
dziennej i nocnej, jako pomiary ciggle, zgodnie z wymaganiami zalgcznika nr 3 do Rozporzadzenia
Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow
poziomdéw substancji lub energii w Srodowisku przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig
tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. nr 140, poz. 824).

2. Zarzadzajacy obiektem
Zarzadzajacym linig kolejowa nr 201 na odcinku Gdynia - Koscierzyna jest:

PKP Polskie Linie Kolejowe Spotka Akcyjna
ul. Targowa 74
03-734 Warszawa

3. Dokumenty odniesienia

Ocena ucigzliwosci akustycznej obiektow wynika z potrzeby ochrony $rodowiska przed nadmierna
emisjg hatasu 1 opiera si¢ na dokumentach:

1. Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (t.J. Dz. U. z 2013 r.nr 1232 ze zm.).

2. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku (t.J. Dz. U. 2014, poz. 112).

3. Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w zakresie
prowadzenia pomiard6w poziomoOw substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego droga,
linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. nr 140, poz. 824) — Zalacznik nr 3 - A.

4. Dariusz Fugiel. Szacowanie niepewnosci pomiaréw hatasu (Wersja poprawiona i1 uzupelniona),
Tarnobrzeg, X 2002, Wojewddzka Stacja sanitarno-Epidemiologiczna w Rzeszowie, Delegatura w
Tarnobrzegu.

4. Dopuszczalne poziomy halasu

Dopuszczalny poziom hatasu w poszczegdlnych punktach pomiarowych zostat okreslony na
podstawie ustalen miejscowych plandw zagospodarowania przestrzennego, natomiast na terenach, gdzie
brak jest miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, przyjeto kwalifikacje akustyczna,
zgodnie z informacja przedstawiong przez poszczegdlne gminy.



OIKOS Sp. z o.0.

Raport z badan: 993/16

Wersja z dnia: 23.03.2015r.

Strona/stron: 4/69

Tabela 1 Dopuszczalny poziom hatasu w poszczegodlnych punktach pomiarowych

Oznaczenie
punktu Lokalizacja punktu pomiarowego Pora dzienna Pora nocna
pomiarowego

PO1D Gdynia, ul. Olkuska 115b 61 56
P02D Gdynia, ul. Nowodworcowa 5 65 56
PO3D Gdansk, ul. Parterowa 5a 61 56
P04D Pepowo, ul. Le$na 6 61 56
PO5D Kielpino, ul. Przy torach 5 61 56
PO6D Kielpino, ul. Osiedle Komara 16sk 61 56
PO7D Somonino, ul. Osiedle nad Radunig 16 61 56
P0O8D Stawki, ul. Stawki 104 61 56
PO9SD Gotubie, ul. Wczasowa 2 61 56
P10D Skorzewo, ul. Skorzewo 183 61 56
PO1R Gdynia, ul. Orna - -
PO2R Gdansk, dz. Osowa - -
PO3R Stawki, droga gruntowa - -
PO4R Wiezyca, droga gruntowa - -
PO5R Golubie, droga gruntowa - -

5. Metodyka pomiarowa

Pomiary poziomu hatasu pochodzacego od linii kolejowej wykonano zgodnie z metodyka okreslong

w zalaczniku nr 3 Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan w
zakresie prowadzenia pomiarow poziomow substancji lub energii w srodowisku przez zarzadzajacego
droga, linig kolejows, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. z 2011 r. nr 140, poz. 824, ze zm.).

Pomiary wykonano przy zastosowaniu metod pomiarowych:

- procedura pomiarow poziomow ekspozycyjnych dzwigku w odniesieniu do pojedynczych

zdarzen akustycznych.

6. Data i czas wykonania badan

Tabela 2 Data wykonania badan w poszczegodlnych punktach pomiarowych

Oznaczenie
l.p. p_unktu Lokalizacja punktu pomiarowego Data badan Urzadzenia toru pomiarowego
pomiarowego
1 POID | Gaynia, ul. Olkuska 115b 08-09.09.2016 . e g
2 P02D Gdynia, ul. Nowodworcowa 5 08-09.09.2016 . mikSr Zg:i%i ;Irz 2r1??29034
3 PO3D | Gaassk, ul. Parterowa 5a 30-31.08.2016 . e g
4 POAD | pepowo, ul. Letna 6 08-09.09.2016 . e
5 POSD Kielpino, ul. Przy torach 5 31-01.09.2016 r. mikro%iﬁ&gaznﬁ 3848
6 PO6D Kielpino, ul. Osiedle Komara 16sk 31-01.09.2016r, mlligg:lizt;é ?1?15186079
7 PO7D Somonino, ul. Osiedle nad Radunig 16 31-01.09.2016 . miligg:‘%;;éi??;o%
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8 POBD | Stawki, ul. Stawki 104 31-01.09.2016 . T
9 PO9D Golubie, ul. Wczasowa 2 02-03.09.2016 . m|kSr?)/:)’:973)]!;2n|; ?1?15186079
10 P10D Skorzewo, ul. Skorzewo 183 02-03.09.2016 1. mlljgg’:%é;é ?1?15188028
2 POER | ik, g 0sov 30-31.08.2016 . milfr?)/:)’:%éznlri ?1?15188028
13 PO3R Stawki, droga gruntowa 31-01.09.2016 . mi;;i?gii;;ﬁojé?g
14 PO4R Wiezyca, droga gruntowa 09-10.09.2016 . mllj’ggl:gzé;é ?1?1;88028
15 POSR Gotubie, droga gruntowa 02-03.09.2016 . mikSr ;Ao:liii 2nIi|2r13rOj?>2579

7. Uzyta aparatura

7.1. Aparatura pomiarowa

Pomiary wykonano precyzyjnymi analizatorami dzwigku klasy I:

Tabela 3 Zestawienie uzytej aparatury pomiarowej

Nazwa aparatur pomiarowej

Analizator dzwigku klasy I

Analizator dzwigku klasy I

firmy SVANTEK firmy SVANTEK
Typ SVAN 955 SVAN 955
Nr seryjny 23012 28829
Producent i typ mikrofonu Aco Pacific typ 7052H Aco Pacyfic typ 7052E
Nr seryjny mikrofonu 43579 52034
Nr i data $§wiadectwa 930/2016 z dnia 13 czerwca 1878/2016 z dnia 10 sierpnia
wzorcowania 2016 . 2016 .

Nazwa aparatur pomiarowej

Analizator dzwieku klasy [

Analizator dzwigku klasy I

firmy SVANTEK firmy SVANTEK
Typ SVAN 971 SVAN 971
Nr seryjny 39116 39118
Producent i typ mikrofonu Aco Pacific typ 7052E Aco Pacyfic typ 7052E
Nr seryjny mikrofonu 52100 58028
Nr i data §wiadectwa 1353/2016 z dnia 6 czerwca 1354/2016 z dnia 6 czerwca
wzorcowania 2016 . 2016 .

Nazwa aparatur pomiarowej

Analizator dzwieku klasy [

firmy SONOPAN
Typ DSA50
Nr seryjny 26
Producent i typ mikrofonu Sonopan WK-21
Nr seryjny mikrofonu 3848
Nr i data §wiadectwa 2694/2014 z dnia 15 grudnia
wzorcowania 2014r
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Nazwa aparatur pomiarowej Kalibrator akustyczny klasy |
firmyBRUEL & KJAER
Typ B&K4231
Nr seryjny 1944439
Nr i data §wiadectwa 931/K/2016 z dnia 26 kwietnia
wzorcowania 2016r

W czasie pomiardw uzywano standardowej ostony przeciwwietrznej. Pomiary wykonywano przy
charakterystyce korekcyjnej A oraz stalej czasowej FAST.

Podczas wykonywania pomiarow prowadzona byla ciggla rejestracja sygnatu akustycznego z
krokiem 1 sek.

7.2. Sprawdzenie toru pomiarowego

Przed przystgpieniem do badan oraz po zakonczeniu badan kazdy z toréw pomiarowych byt
sprawdzany za pomoca kalibratora I klasy dokladno$ci. Wyniki sprawdzen przedstawia ponizsza

tabela.

Tabela 4 Sprawdzenie toru pomiarowego

Sprawdzenie .
. Sprawdzenie
Oznaczenie . . toru
Lokalizacja punktu , Urzadzenia toru . toru
punktu . Data badan . pomiarowego .
. pomiarowego pomiarowego pomiarowego po
pomiarowego przed pomiarze
pomiarem

PO1D . 08- SVAN971 nr 39116

Gdynia, ul. Olkuska 115b 09.09.2016 1. | mikrofon 7052E nr 58079 94,0 94,0
P02D . 08- SVAN955 nr 28829

Gdynia, ul. Nowodworcowa 5 | g 19 5016 1. | mikrofon 7052 nr 52034 94,0 93,9
PO3D . 30- SVAN971 nr 39116

Gdafisk, ul. Parterowa 5a 31.08.2016 1. | mikrofon 7052E nr 58079 94,0 94,0
P0O4D , 08- SVAN971 nr 39118

Pepowo, ul. Lesna 6 09.09.2016 1. | mikrofon 7052E nr 58028 94,0 94,0
PO5D o 31- DSAS50 nr 26

Kietpino, ul. Przy torach 5 01.09.2016 1. mikrofon WK21 nr 3848 94,0 93,7
PO6D Kietpino, ul. Osiedle Komara 31- SVANS71 nr 39116 94.0 94.0

16sk 01.09.2016r, | mikrofon 7052E nr 58079 ! ’
PO7D Somonino, ul. Osiedle nad 31- SVAN971 nr 39118 94.0 94.0

Radunig 16 01.09.2016 r. | mikrofon 7052E nr 58028 ! !
PO8D . . 31- SVANOS55 nr 28829

Stawki, ul. Stawki 104 01.09.2016 1. | mikrofon 7052E nr 52034 94,0 93,8
P0O9D . 02- SVAN971 nr 39116

Golubie, ul. Wezasowa 2 03.09.2016 1. | mikrofon 7052E nr 58079 94,0 94,0
P10D 02- SVAN971 nr 39118

Skorzewo, ul. Skorzewo 183 | 13 59 5016 | mikrofon 7052E nr 58028 94,0 94,0
PO1R . 08- SVAN955 nr 23012

Gdynia, ul. Oma 09.09.2016 r. | mikrofon 7052H nr 43579 94,0 938
PO2R , 30- SVAN971 nr 39118

Gdafisk, dz. Osowa 31.08.2016 r. mikrofon 7052E nr 58028 94,0 94,0
PO3R . 31- SVAN955 nr 23012

Stawki, droga gruntowa 01.09.2016 1. | mikrofon 7052H nr 43579 94,0 93,9
PO4R . 09- SVAN971 nr 39118

Wiezyca, droga gruntowa 10.09.2016 1. | mikrofon 7052E nr 58028 94,0 94,0
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PO5R 02- SVANO55 nr 23012

Golubie, droga gruntowa 03.09.2016 1. | mikrofon 7052H nr 43579 94,0 93,9

8. Warunki metaorologiczne w trakcie pomiarow

Kontrola warunkéw meteorologicznych prowadzona byta za pomoca stacji meteorologicznej firmy
Davies Instruments typu Vantage Vue.

Stacja meteorologiczna posiada wazne §wiadectwa wzorcowania:

e termohigrometr: $wiadectwo wzorcowania nr 850-3568/10 wydane przez Przedsigbiorstwo
Automatyzacji i Pomiarow Introl Sp. z o0.0. (akredytacja AP053) z dnia 14 wrze$nia 2010 r.
wazne bezterminowo,

e aneometr: $wiadectwo wzorcowania nr 273/A/12 wydane przez Instytut Mechaniki
Gorotworu PAN (akredytacja AP118) z dnia 15 maja 2012 r. wazne bezterminowo,

e barometr: $wiadectwo wzorcowania nr 41/B/12 wydane przez Instytut Mechaniki Gérotworu
PAN (akredytacja AP118) z dnia 17 maja 2012 r. wazne bezterminowo.

Rejestracje warunkow meteorologicznych prowadzono w sposéb ciagly w interwatach 1
minutowych. Wyniki badan warunkéw meteorologicznych przedstawiono ponize;.

Dodatkowo obserwacje warunkow meteorologicznych prowadzono za pomoca trzech stacji
meteorologicznych firmy SOES (LPS/ESP.13/2015; LPS/ESP/14/2015; LPS/ESP/15/2015). Kontrola
stacji meteorologicznych prowadzona jest zgodnie z procedurami obowigzujacymi w laboratorium.

Analiz¢ danych meteorologicznych ze stacji Vantage Vue przeprowadzono przy uzyciu
dedykowanego programu do analizy danych pomiarowych pochodzacych ze stacji meteo firmy Davies
Instruments, tj. za pomoca aplikacji WeatherLink 5.9.2 (oprogramowanie dostarczane wraz z
urzadzeniami).

9. Lokalizacja obiektu i podstawowe Zrédla halasu.
9.1. Lokalizacja punktéw pomiarowych

Pomiary wykonano w 15 punktach pomiarowych, zlokalizowanych przy linii kolejowej 201 na
odcinku Gdynia - Kos$cierzyna. Dziesie¢ punktdéw pomiarowych zlokalizowano przy zabudowie
mieszkaniowej, w miejscowosciach przez ktore przebiega linia kolejowa. Pie¢ punktow zlokalizowano w
otwartym terenie, petnigc funkcje¢ punktow referencyjnych.

W kazdym z punktéw pomiarowych sonda pomiarowa umieszczona zostata przy elewacji budynku
mieszkalnego. Najczesciej byta to druga kondygnacja, co odpowiadalo wysokosci 4m nad poziomem
terenu, lub pierwsza kondygnacja. W miar¢ mozliwosci pozycja mikrofonu byla ustalana w $wietle okna
danej kondygnacji, jednak nie zawsze bylo to mozliwe. Pomiary prowadzono glownie na terenie
prywatnych posesji, gdzie zgoda wtasciciela na wykonanie pomiaréw odgrywata kluczowa role.

Szczegodtowa charakterystyka punktow pomiarowych zostala przedstawiona ponize;j.
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Tabela 5 Lokalizacja punktow pomiarowych

mikrofon 7052H nr 43579

Wysokos¢ Wspotrzedne
punktu geograficzne Odlegtosc Odlegtos¢
Oznaczenie | | okalizacja punktu | pomiarowego . , punktu punktu
punktu . X Termin badan . pomiarowego pomiarowego
pomiarowego pomiarowego nad poziomem Urzadzenia toru Szerokos¢ dhugos¢ od osi linii od elewacji
terenu pomiarowego [hdd°mm’ss.s”] | [hdd’mm’ss.s”] k0|ej0W8j budynku
h[m]
PO1D** . i SVAN971 nr 39116 o e o
Gdynia, ul. Olkuska 115b im 08-09.09.2016 r. mikrofon 7052E nr 58079 54°29'10.71"N | 18°30'30.64"E 25m 0,5m
P02D** | Gdynia, ul. i SVANYS55 nr 28829 e o et f o
Nowodworcowa 5 dm 08-09.09.2016 r. mikrofon 7052E nr 52034 | SF2TSTSON | 18°3014.83"F 21m 0,5m
PO3D** , ] SVAN971 nr 39116 eree ann e Ao
Gdansk, ul. Parterowa 5a 4m 30-31.08.2016 r. mikrofon 7052 nr 58079 | 2H2355:34'N | 1822730.48'E 29m 0,5m
PO4D** ] i SVAN971 nr 39118 o e
Pepowo, ul. Lesna 6 1,5m 08-09.09.2016 r. mikrofon 7052E nir 58028 54°22'11.60"N | 18°24'23.14"E 16m 0,5m
PO5SD** Kietpino, ul. Przy torach 5 4dm 31-01.09.2016 . mikroIfDOSnAV?l(}J(r;rliﬁ 3848 SAPITI3OIN | 18°13'41.48"E 25m 0,5m
PO6D** | Kielpino, ul. Osiedle ) SVAN971 nr 39116 oy Y . .
Komara 16sk 3m 31-01.09.2016 , mikrofon 70526 nrsgorg | SF1TOHION | 18°1226 31°E 50m 0,5m
PO7D** | Somonino, ul. Osiedle ) SVAN971 nr 39118 o1 . o .
nad Radunia 16 2m 31-01.09.2016 . mikrofon 7052 nr sgoog | S4T1603.93"N | 18°11'43.30"E 37m 0,5m
POSD** . . ] SVANYS55 nr 28829 o eram can e
Stawki, ul. Stawki 104 1,5m 31-01.09.2016 . mikrofon 7052E nr 52034 | SA1S3753N | 18°11'00.94"E 33m 0,5m
P0O9D . i SVAN971 nr 39116 o e
Gotubie, ul. Wczasowa 2 dm 02-03.09.2016 . mikrofon 7052E nr 58079 54°12'18.41"N | 18°0121.30"E 34m 1,8m
P10D** | Skorzewo, ul. Skorzewo ) SVAN971 nr 39118 e Y . .
183 1,5m 02-03.09.2016 . mikrofon 7052E nrsg02g | SF090927'N | 17°5904.83"F 45m 0,5m
PO1R . N ] SVANOS5 nr 23012 e o i e i
Gdynia, ul. Orna 4m 08-09.09.2016 . mikrofon 7052H nr 43579 | S37273780N | 18°2942.25"E 25m
PO2R , > i SVAN971 nr 39118 e e Ao i
Gdanisk, dz. Osowa 4m 30-31.08.2016 r. mikrofon 7052E nr5g0zg | S423S0-14'N | 18°2736.39"E 15m
PO3R . > i SVANOS5 nr 23012 o e
Stawki, droga gruntowa 4dm 31-01.09.2016 . mikrofon 7052H nr 43579 | S+ 150600'N | 18°1021.73"E 25m -
PO4R - * ] SVAN971 nr 39118 e o i
Wiezyca, droga gruntowa dm 09-10.09.2016 . mikrofon 7052E nr 58028 54°14'01.78"N | 18°0822.66"E 25m
POSR Gotubie, droga gruntowa 4m* 02-03.09.2016 r. SVAN9SS nr 23012 54°13'17.29"N | 18°03'30.68"E 25m -

* wysokos¢ nad poziomem gtéwki szyny
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** punkty pomiarowe zlokalizowane w odlegtosci do 2m od elewacji budynku, gdzie wynik pomiaru pomniejsza si¢ o 3 decybele



OIKOS Sp. z o.0.

Raport z badan: 993/16 Wersja z dnia: 23.03.2015r. Strona/stron: 10/69

Tabela 6 Charakterystyka punktu pomiarowego P01D

1. | Punkt pomiarowy PO1D

2. | Adres Gdynia, ul. Olkuska 115b

3. | Opis terenu: Teren posesji jednorodzinnej

4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:

5. | Rodzaj zabudowy: Zabudowa jednorodzinna

6. | Szacunkowa odlegtos$¢ pierwszej linii zabudowy od osi | 25m
linii kolejowej

7. | Szacunkowa wysokos¢ pierwszej linii zabudowy lub Zabudowa dwukondygnacyjna
liczba kondygnacji

8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta i | Elewacja budynku w odlegtosci 0,5m od
punktu pomiarowego mikrofonu

9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia

dwutorowa, niezelektryfikowana

Ryc. 1 — Lokalizacja punktu PO1D

Ze wzgledu na brak mozliwo$ci umieszczenia sondy pomiarowej w $wietle okna kondygnacji (brak
zgody wiasciciela), sonda pomiarowa zostala umieszczona przed elewacjg budynku, na wysokosci |
pigtra.
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Ryc. 2 — Usytuowanie torowiska wzgle;d unktu PO1D
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Ryc. 3 — Stan torowiska na odcinku badawczym, przy ktorym Zloi

zowéo'punkt PO1D
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Tabela 7 Charakterystyka punktu pomiarowego P02D

1. | Punkt pomiarowy P02D

2. | Adres Gdynia, ul. Nowodworcowa 5

3. | Opis terenu: Teren posesji wielorodzinnej

4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:

5. | Rodzaj zabudowy: Zabudowa wielorodzinna

6. | Szacunkowa odleglos¢ pierwszej linii zabudowy od osi | 21m
linii kolejowej

7. | Szacunkowa wysokos¢ pierwszej linii zabudowy lub Zabudowa dwukondygnacyjna
liczba kondygnacji

8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta i | Elewacja budynku w odlegtosci 0,5m od
punktu pomiarowego mikrofonu

9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia

trojtorowa, niezelektryfikowana

Ryc. 4 — Lokalizacja punktu P02D

Ze wzgledu na brak mozliwo$ci umieszczenia sondy pomiarowej w §wietle okna kondygnacji (brak
zgody wiasciciela), sonda pomiarowa zostata umieszczona przed elewacjg budynku, na wysokosci okna
parteru.
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Ryc. 6 — Stan torowiska na odcinku badawczym, przy ktérym zlokalizowano punkt P02D

Tabela 8 Charakterystyka punktu pomiarowego PO3D

1. | Punkt pomiarowy PO3D

2. | Adres Gdansk, ul. Parterowa 5a

3. | Opis terenu: Teren posesji jednorodzinnej

4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:

5. | Rodzaj zabudowy: Zabudowa jednorodzinna

6. | Szacunkowa odleglos$¢ pierwszej linii zabudowy od osi | 29m
linii kolejowej

7. | Szacunkowa wysokos¢ pierwszej linii zabudowy lub Zabudowa dwukondygnacyjna
liczba kondygnacji

8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta i | Elewacja budynku w odlegtosci 0,5m od
punktu pomiarowego mikrofonu

9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia

dwutorowa, niezelektryfikowana

Rc. 7- LoaIiacja punt PO3D
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- Usowame torowiska w;gqe puntu 3D
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Ryc. 9 — Stan torowiska n
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Tabela 9 Charakterystyka punktu pomiarowego P04D

odcinku badawczym, przy krym zlokalizowano punkt PO3D

=

1. | Punkt pomiarowy P04D

2. | Adres Pepowo, ul. Le$na 6

3. | Opis terenu: Teren posesji jednorodzinnej

4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:

5. | Rodzaj zabudowy: Zabudowa jednorodzinna

6. | Szacunkowa odleglos¢ pierwszej linii zabudowy od 0si | 16m
linii kolejowej

7. | Szacunkowa wysokos¢ pierwszej linii zabudowy lub Zabudowa jednokondygnacyjna
liczba kondygnac;ji

8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta i | Elewacja budynku w odleglosci 0,5m od
punktu pomiarowego mikrofonu

9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia

jednotorowa, niezelektryfikowana
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Ryc. 10 — Lokalizacja punktu PO4D
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Ryc. 11 — Usytuowanie torowiska wzglgdem punktu PO4D

Ryc. 12 — Stan torowiska na odcinku badawczym, przy ktorym zIokaI IZowano punkt PO4D
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Tabela 10 Charakterystyka punktu pomiarowego PO5D

1. | Punkt pomiarowy PO5D

2. | Adres Kielpino, ul. Przy torach 5

3. | Opis terenu: Teren posesji jednorodzinnej

4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:

5. | Rodzaj zabudowy: Zabudowa jednorodzinna

6. | Szacunkowa odleglos¢ pierwszej linii zabudowy od 0si | 25m
linii kolejowej

7. | Szacunkowa wysokos¢ pierwszej linii zabudowy lub Zabudowa dwukondygnacyjna
liczba kondygnacji

8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta 1 | Elewacja budynku w odlegtosci 0,5m od
punktu pomiarowego mikrofonu

9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia

jednotorowa, niezelektryfikowana

Ryc. 13- okalizacja punktu PO5D

Ze wzgledu na brak mozliwosci umieszczenia sondy pomiarowej w $wietle okna kondygnacji
(wysoko$¢ okna powyzej mozliwosci technicznych wysiegnika), sonda pomiarowa zostata umieszczona
przed elewacja budynku, na wysokosci 4 m nad poziomem gruntu.
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Ryc. 14 — Usytuowanie torowiska wzgledem punktu POSD
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Ryc. 15 — Stan torowiska na odcinku badawczym, przy ktorym zlokalizowano punkt PO5SD

Tabela 11 Charakterystyka punktu pomiarowego PO6D

1. | Punkt pomiarowy PO6D

2. | Adres Kielpino, ul. Osiedle Komara 16

3. | Opis terenu: Teren posesji jednorodzinnej

4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:

5. | Rodzaj zabudowy: Zabudowa jednorodzinna

6. | Szacunkowa odlegtos¢ pierwszej linii zabudowy od osi | 50m
linii kolejowej

7. | Szacunkowa wysokos¢ pierwszej linii zabudowy lub Zabudowa dwukondygnacyjna (pomiar
liczba kondygnac;ji na werandzie)

8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta i | Elewacja budynku w odleglosci 0,5m od
punktu pomiarowego mikrofonu

9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia

jednotorowa, niezelektryfikowana
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Ryc. 16 — Lokalizacja punktu PO6D

Ze wzgledu na brak mozliwosci umieszczenia sondy pomiarowej w §wietle okna kondygnacji (brak
zgody wiasciciela), sonda pomiarowa zostala umieszczona przed elewacja budynku, na wysokosci I
pietra.
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Ryc. 17 — Lokalizacja punktu PO6D

Ryc. 18 — Stan torowiska na odcinku badawczym, przy ktorym zlokalizowano punkt PO6D
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Tabela 12 Charakterystyka punktu pomiarowego PO7D

1. | Punkt pomiarowy PO7D
2. | Adres Somonino, ul. Osiedle nad Radunig 16
3. | Opis terenu: Teren posesji jednorodzinnej
4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:
5. | Rodzaj zabudowy: Zabudowa jednorodzinna
6. | Szacunkowa odleglos$¢ pierwszej linii zabudowy od osi | 37m
linii kolejowej
7. | Szacunkowa wysokos¢ pierwszej linii zabudowy lub Zabudowa dwukondygnacyjna
liczba kondygnacji
8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta i | Elewacja budynku w odlegtosci 0,5m od
punktu pomiarowego mikrofonu
9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia
jednotorowa, niezelektryfikowana

Ryc. 19 — Lokalizacja punktu PO7D

3

_

/>

[ 5£31/08/2016

Jedynie I kondygnacja budynku uzytkowana jest jako pomiarowa, w zwigzku z czym zdecydowano o
pomiarze na wysokosci okna parteru.
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Tabela 13 Charakterystyka punktu pomiarowego PO8D

1. | Punkt pomiarowy P0O8D

2. | Adres Stawki, ul. Stawki 104

3. | Opis terenu: Teren posesji jednorodzinnej

4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:

5. | Rodzaj zabudowy: Zabudowa jednorodzinna

6. | Szacunkowa odlegtos¢ pierwszej linii zabudowy od osi | 33m
linii kolejowej

7. | Szacunkowa wysokos¢ pierwszej linii zabudowy lub Zabudowa jednokondygnacyjna
liczba kondygnacji

8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta i | Elewacja budynku w odlegtosci 0,5m od
punktu pomiarowego mikrofonu

9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia

jednotorowa, niezelektryfikowana
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Ryc. 22 — Lokalizacja punktu PO8D
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Ryc. 23 — Usytuowanie torowiska
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Tabela 14 Charakterystyka punktu pomiarowego PO9D

oyl > b ] R s F £ T 2
Ryc. 24 — Stan torowiska na odcinku badawczym, przy ktorym zlokalizowano punkt PO8D

1. | Punkt pomiarowy PO9D

2. | Adres Golubie, ul. Wczasowa 2

3. | Opis terenu: Teren posesji jednorodzinnej

4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:

5. | Rodzaj zabudowy: Zabudowa jednorodzinna

6. | Szacunkowa odleglos¢ pierwszej linii zabudowy od 0si | 34m
linii kolejowej

7. | Szacunkowa wysokos¢ pierwszej linii zabudowy lub Zabudowa dwukondygnacyjna
liczba kondygnac;ji

8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodha i | Elewacja budynku w odlegtosci ponad
punktu pomiarowego 2m od mikrofonu

9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia

jednotorowa, niezelektryfikowana
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Ryc. 25 — Lokalizacja punktu PO9D
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Tabela 15 Charakterystyka punktu pomiarowego P10D

1. | Punkt pomiarowy P10D

2. | Adres Skorzewo, ul. Skorzewo 183

3. | Opis terenu: Teren posesji jednorodzinnej

4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:

5. | Rodzaj zabudowy: Zabudowa jednorodzinna

6. | Szacunkowa odleglos$¢ pierwszej linii zabudowy od osi | 25m
linii kolejowej

7. | Szacunkowa wysokos¢ pierwszej linii zabudowy lub Zabudowa jednokondygnacyjna
liczba kondygnacji

8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta i | Elewacja budynku w odlegtosci 0,5m od
punktu pomiarowego mikrofonu

9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia

jednotorowa, niezelektryfikowana

Ryc. 28 — Lokalizacja punktu P10D
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Ryc. 29 — Usytuowanie torowiska wzgledem punktu P10D
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Ryc. 30 — Stan torowiska na odcinku badawczym, przy ktorym zlokalizowano punkt P10D

Tabela 16 Charakterystyka punktu pomiarowego PO1R

1. | Punkt pomiarowy PO1R
2. | Adres Gdynia, ul. Orna
3. | Opis terenu: Teren otwarty, niezagospodarowany
4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:
5. | Rodzaj zabudowy: brak zabudowy,
6. | Szacunkowa odlegto$¢ punktu pomiarowego od osi linii | 25m
kolejowej
7. | Szacunkowa wysokos¢ pierwszej linii zabudowy lub brak zabudowy
liczba kondygnacji
8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta i | brak
punktu pomiarowego
9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia

trojtorowa, niezelektryfikowana

low
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Ryc. 31 — Lokalizacja punktu PO1R
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Ryc. 32 — Usytuowanie torowiska wzgledem punktu PO1R
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Ryc. 33 — Stan torowiska na odcinku badawczym, przy ktorym zlokalizowano punkt PO1R

Tabela 17 Charakterystyka punktu pomiarowego PO2R

1. | Punkt pomiarowy PO2R
2. | Adres Gdansk, dz. Osowa
3. | Opis terenu: Teren otwarty, faka
4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:
5. | Rodzaj zabudowy: brak zabudowy,
6. | Szacunkowa odlegtos¢ punktu pomiarowego od osi linii | 15m
kolejowej
7. | Szacunkowa wysokos$¢ pierwszej linii zabudowy lub brak zabudowy
liczba kondygnac;ji
8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta i | brak
punktu pomiarowego
9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia
dwutorowa, niezelektryfikowana
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Ryc. 34 — Lokalizacja punktu PO2R
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Ryc. 35 — Usytuowanie torowiska wzgledem punktu PO2R

Ryc. 36 — Stan torowiska na odcinku badawczym, przy ktérym zlokalizowano pnkt PO2R
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Tabela 18 Charakterystyka punktu pomiarowego PO3R

1. | Punkt pomiarowy PO3R
2. | Adres Stawki
3. | Opis terenu: Teren otwarty
4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:
5. | Rodzaj zabudowy: brak zabudowy,
6. | Szacunkowa odlegto$¢ punktu pomiarowego od osi linii | 25m
kolejowej
7. | Szacunkowa wysokos¢ pierwszej linii zabudowy lub brak zabudowy
liczba kondygnacji
8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta i | brak
punktu pomiarowego
9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia

jednotorowa, niezelektryfikowana

Ryc. 37 — Lokalizacja punktu PO3R
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Ryc. 38 — Usytuowanie torowiska wzgledem punktu PO3R
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Ryc. 39 — Stan torowiska na odcinku badawczym, przy ktorym zlokalizowano punkt PO3R

Tabela 19 Charakterystyka punktu pomiarowego PO4R

1. | Punkt pomiarowy PO4R
2. | Adres Wiezyca
3. | Opis terenu: Teren otwarty, fgka
4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:
5. | Rodzaj zabudowy: brak zabudowy,
6. | Szacunkowa odlegto$¢ punktu pomiarowego od osi linii | 25m
kolejowej
7. | Szacunkowa wysokos¢ pierwszej linii zabudowy lub brak zabudowy
liczba kondygnacji
8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta i | brak
punktu pomiarowego
9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia
jednotorowa, niezelektryfikowana

Ryc. 40 — Lokalizcja punku POAR
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Ryc 41 Usytuowanle torow1ska wzge;dem punktu PO4R
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Tabela 20 Charakterystyka punktu pomiarowego PO5R

1. | Punkt pomiarowy PO5R
2. | Adres Gotubie
3. | Opis terenu: Teren otwarty, faka
4. | Okreslenie rodzaju terenu zgodnie z miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego:
5. | Rodzaj zabudowy: brak zabudowy,
6. | Szacunkowa odlegto$¢ punktu pomiarowego od osi linii | 25m
kolejowej
7. | Szacunkowa wysokos¢ pierwszej linii zabudowy lub brak zabudowy
liczba kondygnacji
8. | Obiekty odbijajace fale akustyczne w otoczeniu zrodta i | brak
punktu pomiarowego
9. | Stan torowiska na odcinku pomiarowym Stan torowiska bardzo dobry, linia
jednotorowa, niezelektryfikowana
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9.2. Zrédla halasu. Charakterystyka pracy zrodel.

Szczegdtowe dane zwigzane z eksploatacja linii kolejowej przedstawiono w ponizszej tabeli.

Tabela 21 Dane zwigzane z eksploatacja linii kolejowe;j

Oznaczenie | Lokalizacja punktu Liczba | Trakcja Podluzne | Rodzaj istan | Potozenie
punktu pomiarowego torow nachylenie | torowiska wzgledem
pomiarowego torow terenu
PO1D 2 Brak trakcji brak Szyny podkladach | Na nasypie
Gdynia, ul. Olkuska 115b elektrycznej betonowych cabm
Stan bardzo dobry wysokosci
P0O2D Gdynia, ul. Nowodworcowa 3 Brak trakcji brak Szyny podktadach W poziomie
5 ’ elektrycznej betonowych terenu
Stan bardzo dobry
PO3D 2 Brak trakcji brak Szyny podktadach W wykopie
Gdansk, ul. Parterowa 5a elektrycznej betonowych cadm
Stan bardzo dobry | ojebokogci
P04D 1 Brak trakcji brak Szyny podkiadach | W wykopie
Pepowo, ul. Lesna 6 elektrycznej betonowych calbm
Stan bardzo dobry | ofebokogci
PO5D 1 Brak trakcji brak Szyny podktadach W wykopie
Kielpino, ul. Przy torach 5 elektrycznej betonowych calm
Stan bardzo dobry glebokosci
PO6D Kielpino, ul. Osiedle 1 3;1':52‘;% 'J brak ts):t}g;]}:) Svc;/cél;ladach :/‘;/r g)r?uziomie
Komara 16sk Stan bardzo dobry
PO7D Somonino. ul. Osiedle nad 1 Brak trakcji brak lfzyny podl;ladach W poziomie
16 elektrycznej etonowyc terenu
Radunig 16 yeznel Stan bardzo dobry
PO8SD 1 Brak trakcji brak Szyny podktadach | W poziomie
Stawki, ul. Stawki 104 elektrycznej betonowych terenu
Stan bardzo dobry
PO9D 1 Brak trakcji brak Szyny podktadach W wykopie
Gotubie, ul. Wezasowa 2 elektrycznej betonowych ca8m
Stan bardzo dobry | olebokogci
P10D 1 Brak trakcji brak Szyny podkladach | Na nasypie
Skorzewo, ul. Skorzewo 183 elektrycznej betonowych cadm
Stan bardzo dobry wysokosci
PO1R ] 3 Brak trakcji brak Szyny podktadach W poziomie
Gdynia, ul. Orna elektrycznej betonowych terenu
Stan bardzo dobry
PO2R 2 Brak trakcji brak Szyny podkiadach | W wykopie
Gdansk, dz. Osowa elektrycznej betonowych ca3m
Stan bardzo dobry | olebokogci
PO3R 1 Brak trakcji brak Szyny podkladach | Na nasypie
Stawki, droga gruntowa elektrycznej betonowych caz2m
Stan bardzo dobry wysokosci
PO4R 1 Brak trakcji brak Szyny podktadach W poziomie
Wiezyca, droga gruntowa elektrycznej betonowych terenu
Stan bardzo dobry
PO5R 1 Brak trakcji brak Szyny podktadach Na nasypie
Gotubie, droga gruntowa elektrycznej betonowych calm
Stan bardzo dobry | \yysokogci

W trakcie pomiaréw notowano godzing przejazdu poszczegodlnych sktadow kolejowych, rodzaj
sktadu kolejowego, kierunek ruchu i predkos¢.

Do badan predko$ci wykorzystano radarowy miernik predkosci firmy BUSCHNELL typu 10-1900.
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Srednia dtugo$¢ sktadow kolejowych wynosita:
e pociagi pasazerskie dalekobiezne: 7 jednostek,

pociagi towarowe - lokomotywy: 1 lokomotywa (ST44),
pociagi towarowe: 23-26 jednostek (ST44 + wagony),
autobusy szynowe: 2 jednostki (PESA SA133, SA136),
autobusy szynowe: 3 jednostki (PESA SA135, SA137, SA138).

Szczegotowe dane dotyczace zarejestrowanych parametréw ruchu przedstawiono ponize;j.

Tabela 22 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym P01D

I.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkosé
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]
1 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 18:24 84,5 65
2 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 18:50 78,5 58
3 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 19:09 76,0 61
4 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 19:24 80,4 54
5 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 19:39 81,0 60
6 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 20:07 80,0 68
7 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 20:40 78,9 65
8 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 21:21 80,5 60
9 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 22:12 80,7 55
10 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 22:57 79,8 58
11 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 23:28 81,6 61
12 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 23:48 82,7 64
13 IC - 7 jedn. Koscierzyna 00:12 81,8 80
14 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 03:35 82,0 54
15 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 03:50 79,1 58
16 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 05:10 74,7 62
17 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 05:31 78,4 61
18 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 05:44 79,9 55
19 IC - 7 jedn. Gdynia 06:10 78,1 59
20 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 06:48 79,3 62
21 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:02 77,1 58
22 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:21 76,3 63
23 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 07:38 79,3 68
24 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 08:06 78,0 65
25 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 08:34 76,7 61
26 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 08:41 78,6 55
27 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 09:15 79,7 58
28 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 09:56 79,5 60
29 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. KoScierzyna 10:17 80,3 68
30 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 10:33 78,0 62
31 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 11:04 78,5 64
32 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 11:16 78,6 63
33 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 11:30 79,3 66
34 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 12:17 79,7 52
35 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 13:24 79,4 55
36 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 13:45 78,5 56
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37 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 14:06 77,2 58
38 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 14:53 78,8 54
39 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koécierzyna 15:21 80,0 62
40 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 15:35 80,2 69
41 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 15:48 82,6 58
42 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 16:15 79,9 51
43 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 16:37 77,7 55
44 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Kos$cierzyna 17:20 76,2 62
45 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 17:33 78,9 63
46 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 17:54 76,9 68
Tabela 23 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym P01D
l.p. | Klasa pojazdow Liczba pojedynczych zdarzen Sredni poziom ekspozycji
akustycznych nalezacych do klasy k wyznaczony dla pojedynczych
nk zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k
Laex [dB]
1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 2 80,3
2 pociagi towarowe - lokomotywy 0 —
3 pociagi towarowe 0 —
4 autobusy szynowe 3-cztonowe 25 80,0
5 autobusy szynowe 2-cztonowe 19 79,1
Tabela 24 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym P02D
I.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkosc¢
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]
1 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 18:28 81,5 63
2 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 18:45 81,4 65
3 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 19:13 78,8 64
4 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 19:20 85,4 58
5 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 19:42 81,0 54
6 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 20:10 80,7 61
7 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 20:37 87,3 55
8 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 21:26 82,0 62
9 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 22:15 80,9 58
10 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 22:53 86,9 59
11 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 23:25 83,3 62
12 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 23:45 82,4 60
13 IC - 7 jedn. Koscierzyna 00:10 85,2 82
14 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 03:39 83,0 51
15 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 03:55 80,0 62
16 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 05:06 81,1 55
17 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 05:27 86,9 62
18 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 06:01 78,2 68
19 IC - 7 jedn. Gdynia 06:07 87,5 88
20 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 06:53 80,5 62
21 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 06:59 81,7 64
22 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:17 81,5 63
23 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 07:42 80,8 66
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24 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 08:11 81,7 52
25 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 08:30 81,4 55
26 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 08:37 84,2 56
27 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 09:20 80,6 58
28 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 09:51 83,6 54
29 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 10:22 81,4 62
30 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 10:29 83,5 69
31 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 11:00 86,4 58
32 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 11:21 81,6 51
33 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 11:35 82,0 55
34 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 12:13 83,7 62
35 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 13:29 82,7 63
36 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 13:41 86,6 68
37 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 14:10 81,9 52
38 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 14:49 83,9 63
39 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 15:25 82,3 66
40 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 15:31 86,9 65
41 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koécierzyna 15:53 83,4 58
42 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 16:20 82,7 58
43 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 16:33 83,7 62
44 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koécierzyna 17:21 82,9 51
45 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 17:28 87,9 65
46 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 17:44 88,6 60

Tabela 25 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym P02D

l.p. | Klasa pojazdow Liczba pojedynczych zdarzen Sredni poziom ekspozycji
akustycznych nalezgcych do klasy k wyznaczony dla pojedynczych
nk zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k
LAek [d B]

1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 2 86,5

2 pociagi towarowe - lokomotywy 0 _—

3 pociagi towarowe 0 —

4 autobusy szynowe 3-cztonowe 25 84,4

5 autobusy szynowe 2-cztonowe 19 82,6

Tabela 26 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym P03D
l.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkos¢
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]

1 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 14:12 77,0 64
2 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 14:48 76,8 66
3 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 15:57 76,5 60
4 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 16:28 78,4 55
5 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 17:26 78,2 67
6 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 18:40 74,3 63
7 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 19:15 75,8 59
8 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 20:17 73,8 67
9 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 22:18 75,9 53
10 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 23:20 73,4 62
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11 IC - 7 jedn. KoScierzyna 00:08 89,7 85
12 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 03:44 79,6 62
13 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 05:01 71,6 67
14 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 06:05 74,7 64
15 IC - 7 jedn. Gdynia 06:30 89,0 65
16 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 07:47 73,9 60
17 IokomotyV\J{Z ;gwarowa -1 Koscierzyna 07:56 77,3 62
18 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 08:19 72,7 67
19 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 10:24 80,5 62
20 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 11:25 775 59
21 Towarowy - 23 jedn. Gdynia 12:40 89,6 62

Tabela 27 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym P03D

l.p. | Klasa pojazdow Liczba pojedynczych zdarzen Sredni poziom ekspozycji
akustycznych nalezacych do klasy k wyznaczony dla pojedynczych
nk zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k
Laex [dB]

1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 2 89,4

2 pociagi towarowe - lokomotywy 1 77,3

3 pociagi towarowe 1 89,6

4 autobusy szynowe 3-cztonowe 0 _—

5 autobusy szynowe 2-cztonowe 17 76,6

Tabela 28 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym P04D
I.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkosc¢
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]

1 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 17:47 78,3 67
2 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 18:17 72,4 53
3 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 18:30 78,0 56
4 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 18:59 71,5 57
5 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 19:14 76,8 59
6 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 19:26 69,9 55
7 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 19:53 72,2 63
8 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 20:07 74,2 59
9 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 20:25 71,6 56
10 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 21:13 71,1 55
11 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 21:52 71,3 62
12 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 22:06 73,4 62
13 IC - 7 jedn. Koscierzyna 23:10 73,4 60
14 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 03:53 75,1 66
15 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 03:56 61,2 61
16 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 04:53 68,5 63
17 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 05:03 74,0 59
18 IC - 7 jedn. Gdynia 05:52 82,2 60
19 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 06:04 75,3 63
20 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 06:13 73,3 59
21 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:02 74,5 56
22 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:17 73,7 67
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23 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 07:39 73,6 61
24 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 07:55 71,2 61
25 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 08:16 70,0 62
26 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 08:33 74,0 67
27 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 08:53 70,5 53
28 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 09:46 76,0 56
29 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 10:04 69,7 57
30 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 10:14 75,7 63
31 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 10:57 78,0 59
32 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 11:13 71,3 56
33 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 11:34 71,3 67
34 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 12:06 76,1 61
35 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 13:16 70,4 61
36 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 13:52 75,6 62
37 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 14:07 76,3 67
38 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 14:24 71,8 53
39 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 14:34 77,8 56
40 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 14:50 70,6 57
41 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 15:02 76,7 67
42 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 15:53 81,2 61
43 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 16:18 72,8 63
44 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 16:44 73,3 56
45 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 16:56 77,2 59
46 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 17:38 70,5 58

Tabela 29 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym P04D

I.p. | Klasa pojazdow Liczba pojedynczych zdarzen Sredni poziom ekspozycji
akustycznych nalezgcych do klasy k wyznaczony dla pojedynczych
nk zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k
Laek[dB]

1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 2 79,7

2 pociagi towarowe - lokomotywy 0 -

3 pociagi towarowe 0 —

4 autobusy szynowe 3-cztonowe 25 75,1

5 autobusy szynowe 2-cztonowe 19 73,7

Tabela 30 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym P05D
I.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkosc¢
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]

1 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 19:40 78,6 32
2 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 20:43 78,6 28
3 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 00:21 69,4 31
4 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 04:35 ZAKLOCONE 25
5 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 05:58 67,2 25
6 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 06:06 64,2 24
7 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 06:56 77,2 32
8 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:55 79,6 34
9 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koécierzyna 08:18 69,2 28
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10 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 09:47 ZAKLOCONE 34
11 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 11:50 72,9 24
12 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 14:15 78,4 30
13 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 14:40 68,6 30
14 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 15:55 73,6 31
15 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 16:28 67,5 36
16 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 18:04 78,4 28
17 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 18:07 ZAKELEOCONE 36

Tabela 31 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym P0O5D

l.p. | Klasa pojazdow Liczba pojedynczych zdarzen Sredni poziom ekspozycji
akustycznych nalezacych do klasy k wyznaczony dla pojedynczych
nk zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k
Laex [dB]

1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 0 —

2 pociagi towarowe - lokomotywy 0 —

3 pociagi towarowe 0 —

4 autobusy szynowe 3-cztonowe 4 74,1

5 autobusy szynowe 2-cztonowe 10 76,1

Przejazdom w godzinach 4:35, 9:47 i 18:07 towarzyszyt ciagly sygnat "STOP" uniemozliwiajacy
wyodrebnienie przejazdu sktadu kolejowego. Do wyznaczenia $redniego poziomu ekspozycji oraz
poziomu réwnowaznego postluzono si¢ pozostatymi wartosciami poziomu ekspozycji, spetniajacymi

wymagania metodyki obliczeniowej.

Tabela 32 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym P06D

l.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkos¢
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]
1 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 19:46 72,4 61
2 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 20:49 76,3 59
3 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 00:15 ZAKLOCONE 57
4 Towarowy - 26 jedn. Gdynia 00:31 85,0 40
5 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 04:31 74,1 57
6 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 05:31 73,9 57
7 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 06:33 74,7 59
8 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 06:42 73,2 63
9 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:45 74,6 66
10 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 08:19 75,0 51
11 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 09:47 75,1 64
12 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 11:55 77,4 65
13 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 14:10 75,9 59
14 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 14:46 ZAKLOCONE 60
15 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 15:57 73,6 56
16 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koécierzyna 16:32 ZAKLOCONE 58
17 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 18:00 75,9 59
18 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 18:09 76,9 62
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Tabela 33 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym P0O6D

l.p. | Klasa pojazdow Liczba pojedynczych zdarzen Sredni poziom ekspozycji
akustycznych nalezacych do klasy k wyznaczony dla pojedynczych
nk zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k
L pex [dB]

1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 0 —

2 pociagi towarowe - lokomotywy 0 —

3 pociagi towarowe 1 85,0

4 autobusy szynowe 3-cztonowe 4 76,0

5 autobusy szynowe 2-cztonowe 10 74.8

wymagania metodyki obliczeniowej.

Przejazdom w godzinach 00:15, 14:46 1 16:32 towarzyszyt ciaglty sygnat "STOP" uniemozliwiajacy
wyodrebnienie przejazdu skladu kolejowego. Do wyznaczenia $redniego poziomu ekspozycji oraz
poziomu réwnowaznego postuzono si¢ pozostaltymi warto$ciami poziomu ekspozycji, spetniajagcymi

Tabela 34 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym P07D

I.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkosc¢
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]
1 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 19:47 78,0 61
2 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 20:50 ZAKEOCONE 62
3 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 00:16 ZAKELOCONE 62
4 Towarowy - 26 jedn. Gdynia 00:27 89,9 30
5 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 04:30 81,7 63
6 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 05:30 81,6 57
7 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 06:34 81,5 55
8 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 06:40 78,5 60
9 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:44 ZAKEOCONE 65
10 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 08:20 ZAKLOCONE 49
11 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 09:46 82,5 49
12 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 11:56 81,9 53
13 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 14:09 83,0 61
14 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 14:47 81,1 67
15 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 15:56 79,2 66
16 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 16:33 ZAKLOCONE 62
17 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 18:01 76,8 61
18 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 18:08 82,4 62

Tabela 35 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym P07D

l.p. | Klasa pojazdow Liczba pojedynczych zdarzen Sredni poziom ekspozycji
akustycznych nalezacych do klasy k wyznaczony dla pojedynczych
nk zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k
LAek [d B]

1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 0 —

2 pociagi towarowe - lokomotywy 0 —

3 pociagi towarowe 1 89,9

4 autobusy szynowe 3-cztonowe 3 82,5

5 autobusy szynowe 2-cztonowe 9 80,5
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Przejazdom w godzinach 00:16, 7:44, 8:20, 16:33 i 20:50 towarzyszyt ciagly sygnal "STOP"
uniemozliwiajagcy wyodrgbnienie przejazdu skiadu kolejowego. Do wyznaczenia $redniego poziomu
ekspozycji oraz poziomu réwnowaznego postuzono si¢ pozostatymi warto§ciami poziomu ekspozycji,

spelniajgcymi wymagania metodyki obliczeniowe;.

Tabela 36 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym P08D

I.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkosc¢
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]

1 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 19:49 79,3 66
2 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 20:59 71,7 62
3 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 00:17 ZAKEOCONE 63
4 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 04:25 80,3 64
5 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 05:26 75,8 61
6 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 06:31 78,2 48
7 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 06:39 80,3 48
8 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:41 82,8 52
9 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 08:23 80,0 60
10 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 09:41 81,8 66
11 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 12:08 81,6 65
12 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 14:04 82,6 61
13 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 14:50 82,2 60
14 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 15:50 80,6 61
15 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 16:37 83,3 63
16 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 17:58 ZAKEOCONE 59
17 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 18:06 77,9 61

Tabela 37 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym PO8D

I.p. | Klasa pojazdow Liczba pojedynczych zdarzen Sredni poziom ekspozycji
akustycznych nalezacych do klasy k wyznaczony dla pojedynczych
nk zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k
Lpex [dB]

1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 0 —

2 pociagi towarowe - lokomotywy 0 -

3 pociagi towarowe 0 —

4 autobusy szynowe 3-cztonowe 5 82,0

5 autobusy szynowe 2-cztonowe 10 80,0

Przejazdom w godzinach 0:17 i 17:58 towarzyszyt ciagly sygnal "STOP" uniemozliwiajacy

wyodrebnienie przejazdu sktadu kolejowego. Do wyznaczenia Sredniego poziomu ekspozycji oraz
poziomu réwnowaznego postuzono si¢ pozostaltymi wartosciami poziomu ekspozycji, spetniajacymi

wymagania metodyki obliczeniowej.

Tabela 38 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym P09D

I.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkose
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]
1 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 13:50 73,8 71
2 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 15:07 75,7 72




OIKOS Sp. z o.0.

Raport z badan: 993/16

Wersja z dnia: 23.03.2015r.

Strona/stron: 54/69

3 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 15:36 73,9 67
4 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 16:53 75,8 67
5 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 17:44 72,9 67
6 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 18:22 74,6 72
7 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 20:06 73,1 71
8 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 21:13 75,2 73
9 Towarowy - 26 jedn. Koscierzyna 01:04 88,8 61
10 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 04:11 75,2 71
11 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 05:11 73,2 67
12 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:25 70,4 71
13 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 08:40 79,0 75
14 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 09:26 74,4 68
15 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 10:04 76,9 69
16 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 11:45 72,9 67
17 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 12:24 75,2 67

Tabela 39 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym P09D

l.p. | Klasa pojazdow Liczba pojedynczych zdarzen Sredni poziom ekspozycji
akustycznych nalezacych do klasy k wyznaczony dla pojedynczych
nk zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k
L ek [dB]

1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 0 —
2 pociagi towarowe - lokomotywy 0 —
3 pociagi towarowe 1 88,8
4 autobusy szynowe 3 i 2-cztonowe

(RAZEM) 16 74,9

Ze wzgledu na zbyt mala liczbe zdarzen zwigzanych z przejazdem autobuséw szynowych 3-
cztonowych, nie wyrdézniano odrgbnej podklasy, traktujac wszystkie przejazdy autobusow szynowych

jako jedna klas¢ zdarzen.

Tabela 40 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym P10D

I.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkos¢
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]

1 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 13:44 79,2 62
2 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 15:13 75,6 62
3 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 15:30 75,7 67
4 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 17:00 78,0 60
5 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 17:38 77,9 64
6 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 18:29 71,7 66
7 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 20:12 77,2 68
8 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 21:20 80,0 66
9 Towarowy - 26 jedn. Koscierzyna 01:11 95,9 65
10 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 04:05 80,8 64
11 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 05:05 79,9 63
12 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:19 78,4 66
13 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 08:47 81,5 70
14 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 09:19 80,3 66
15 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 10:11 79,1 68
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16 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 11:41 80,0 65
17 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 12:31 78,0 70
Tabela 41 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym P10D
l.p. | Klasa pojazdow Liczba pojedynczych zdarzen Sredni poziom ekspozycji
akustycznych nalezacych do klasy k wyznaczony dla pojedynczych
nk zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k
Laex [dB]
1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 0 —
2 pociagi towarowe - lokomotywy 0 —
3 pociagi towarowe 1 95,9
4 autobusy szynowe 3 i 2-cztonowe
(RAZEM) 16 79,0

Ze wzgledu na zbyt malg liczbe zdarzen zwigzanych z przejazdem autobuséow szynowych 3-
cztonowych, nie wyrdzniano odrebnej podklasy, traktujac wszystkie przejazdy autobuséw szynowych
jako jedna klas¢ zdarzen.

Tabela 42 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym PO1R

I.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkosc¢
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]
1 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koécierzyna 18:30 82,4 58
2 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 18:44 80,1 54
3 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 19:16 82,0 62
4 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 19:19 80,9 69
5 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 19:45 82,3 58
6 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 20:13 85,3 51
7 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 20:35 80,5 52
8 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 21:28 82,3 62
9 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 22:17 79,2 68
10 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 22:52 80,7 65
11 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 23:22 80,5 50
12 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 23:43 80,2 56
13 IC - 7 jedn. Koscierzyna 00:07 82,6 84
14 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 03:41 83,2 60
15 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 03:56 80,9 60
16 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 05:04 78,6 52
17 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 05:25 79,8 66
18 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 06:01 80,4 64
19 IC - 7 jedn. Gdynia 06:04 79,2 79
20 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 06:56 78,4 64
21 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:00 82,7 58
22 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:19 77,7 55
23 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 07:43 84,2 62
24 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 08:12 79,4 67
25 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 08:28 ZAKLOCONE 62
26 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 08:35 81,7 58
27 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 09:22 82,9 55
28 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 09:49 77,3 66




OIKOS Sp. z o.0.

Raport z badan: 993/16

Wersja z dnia: 23.03.2015r.

Strona/stron: 56/69

29 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. KoScierzyna 10:24 81,4 60
30 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 10:27 80,1 60
31 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 10:58 80,2 61
32 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 11:22 81,9 66
33 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 11:36 85,6 52
34 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 12:11 83,6 55
35 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 13:31 83,4 56
36 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 13:39 80,8 58
37 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 14:12 ZAKEOCONE 54
38 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 14:47 86,8 62
39 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 15:27 85,6 69
40 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 15:29 83,5 58
41 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 15:55 86,3 51
42 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 16:23 ZAKLOCONE 55
43 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 16:30 ZAKELOCONE 62
44 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koécierzyna 17:22 81,9 63
45 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 17:25 84,0 58
46 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 17:47 84,0 50

Tabela 43 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym PO1R

l.p. | Klasa pojazdow Liczba pojedynczych zdarzen Sredni poziom ekspozycji
akustycznych nalezacych do klasy k wyznaczony dla pojedynczych
nk zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k

LAek [d B]
1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 2 81,2
2 pociagi towarowe - lokomotywy 0 —
3 pociagi towarowe 0 —
4 autobusy szynowe 3-cztonowe 23 82,8
5 autobusy szynowe 2-cztonowe 17 81,8

Przejazdom w godzinach 8:28, 14:12, 16:23 1 16:30 towarzyszyt ciagly sygnat "STOP"

uniemozliwiajacy wyodrebnienie przejazdu skladu kolejowego. Do wyznaczenia $redniego poziomu
ekspozycji oraz poziomu roéwnowaznego postuzono si¢ pozostalymi warto$ciami poziomu ekspozycji,
spelniajagcymi wymagania metodyki obliczeniowe;.

Tabela 44 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym PO2R

l.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkos¢
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]

1 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 14:12 87,0 62
2 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 14:48 82,4 64
3 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 15:57 86,7 58
4 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 16:28 85,6 53
5 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 17:26 85,2 65
6 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 18:40 84,0 61
7 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 19:15 86,3 57
8 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 20:17 86,2 65
9 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 22:18 85,6 52
10 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 23:20 87,0 60
11 IC - 7 jedn. Koécierzyna 00:08 99,0 86
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12 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 03:44 89,9 60
13 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 05:01 82,2 65
14 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 06:05 84,1 62
15 IC - 7 jedn. Gdynia 06:30 96,2 64
16 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 07:47 84,6 58
17 '°"°m°ty"¥2 iowarowa -1 Koscierzyna 07:56 88,6 62
18 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 08:19 84,0 65
19 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 10:24 88,9 61
20 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 11:25 91,0 57
21 Towarowy - 23 jedn. Gdynia 12:40 98,4 62

Tabela 45 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym PO2R

l.p. | Klasa pojazdow Liczba pojedynczych zdarzen Sredni poziom ekspozycji
akustycznych nalezgcych do klasy k wyznaczony dla pojedynczych
nk zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k
LAek [d B]

1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 2 97.8

2 pociagi towarowe - lokomotywy 1 88,6

3 pociagi towarowe 1 98,4

4 autobusy szynowe 3-cztonowe 0 —

5 autobusy szynowe 2-cztonowe 17 86,6

Tabela 46 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym PO3R
I.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkosc¢
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]

1 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 19:53 79,7 69
2 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 21:02 80,6 71
3 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 00:16 ZAKEOCONE 69
4 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 04:21 80,3 72
5 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 05:23 80,4 66
6 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 06:29 ZAKLOCONE 68
7 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 06:42 81,1 74
8 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:38 81,3 73
9 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 08:25 82,2 69
10 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 09:38 79,0 68
11 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 12:11 82,8 69
12 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 14:03 ZAKLOCONE 71
13 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 14:53 81,2 67
14 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 15:49 80,1 69
15 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koécierzyna 16:40 82,8 71
16 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 17:56 81,0 69
17 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koécierzyna 18:08 79,7 73

Tabela 47 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym PO3R

°

Klasa pojazdéw

Liczba pojedynczych zdarzen
akustycznych nalezacych do klasy k
nk

Sredni poziom ekspozycji
wyznaczony dla pojedynczych
zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k
LAek [d B]
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1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 0 —
2 pociagi towarowe - lokomotywy 0 —
3 pociagi towarowe 0 ——
4 autobusy szynowe 3-cztonowe 4 81,9
5 autobusy szynowe 2-cztonowe 10 80,6

Przejazdowi w godzinie 0:16 towarzyszyt ciagly sygnat "STOP" uniemozliwiajacy wyodrgbnienie
przejazdu sktadu kolejowego. Przejazdom w godzinach 06:29 i 14:03 towarzyszyto glosne szczekanie
psa, uniemozliwiajagce wyodrebnienie przejazdu sktadu kolejowego. Do wyznaczenia §redniego poziomu
ekspozycji oraz poziomu réwnowaznego postuzono si¢ pozostalymi wartosciami poziomu ekspozycii,

spelniajagcymi wymagania metodyki obliczeniowej.

Tabela 48 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym PO4R

I.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkosé
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]
1 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koécierzyna 21:02 81,6 81
2 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdansk 04:21 ZAKELOCONE 86
3 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdansk 05:22 83,3 84
4 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 08:30 79,6 89
5 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdansk 09:36 86,6 85
6 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 09:53 85,7 87
7 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdansk 11:56 82,0 81
8 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 12:15 82,3 81
9 osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdansk 13:56 84,8 87
10 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 14:55 ZAKEOCONE 85
11 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdansk 15:46 ZAKELOCONE 88
12 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 16:43 ZAKEOCONE 85
13 Towarowy - 26 jedn. Gdansk 17:03 95,0 50
14 Towarowy - 1 jedn. Koscierzyna 17:26 88,9 50
15 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdansk 17:55 86,9 87
16 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 19:55 81,8 85

Tabela 49 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym PO4R

I.p. | Klasa pojazdow Liczba pojedynczych zdarzen Sredni poziom ekspozycji
akustycznych nalezacych do klasy k wyznaczony dla pojedynczych
nk zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k
Laek[dB]

1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 0 —

2 pociagi towarowe - lokomotywy 1 88,9

3 pociagi towarowe 1 95,0

4 autobusy szynowe 3-cztonowe 8 84,0

5 autobusy szynowe 2-cztonowe 2 84,2

Przejazdom w godzinach 04:21, 14:55,

15:46 1 16:43 towarzyszyl ciagly sygnal "STOP"

uniemozliwiajacy wyodrebnienie przejazdu sktadu kolejowego. Do wyznaczenia Sredniego poziomu
ekspozycji oraz poziomu réwnowaznego postuzono si¢ pozostalymi wartosciami poziomu ekspozycji,

spetniajagcymi wymagania metodyki obliczeniowe;.

Tabela 50 Charakterystyka parametrow ruchu w punkcie pomiarowym PO5SR
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I.p. | Typ sktadu kolejowego Kierunek ruchu | Godzina Poziom Predkosé
przejazdu ekspozycyjny | przejazdu
Lae [dB] [km/h]

1 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 13:55 78,9 64
2 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 15:03 77,3 68
3 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 15:39 78,4 66
4 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 16:49 79,3 67
5 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 17:48 79,0 68
6 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 18:18 78,9 65
7 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 20:02 76,4 62
8 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 21:09 80,2 61
9 Towarowy - 26 jedn. Koscierzyna 01:01 95,9 65
10 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 04:14 79,6 63
11 osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 05:15 79,7 66
12 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 07:29 71,7 66
13 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 08:37 80,8 67
14 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Gdynia 09:29 77,2 61
15 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Koscierzyna 10:00 ZAKEOCONE 69
16 | osobowy (szynobus) - 2 jedn. Gdynia 11:48 79,0 62
17 | osobowy (szynobus) - 3 jedn. Koscierzyna 12:21 ZAKLOCONE 64

Tabela 51 Klasy pojedynczych zdarzen akustycznych w punkcie pomiarowym PO5SR

l.p. | Klasa pojazdow Liczba pojedynczych zdarzen Sredni poziom ekspozycji
akustycznych nalezacych do klasy k wyznaczony dla pojedynczych
nk zdarzen akustycznych nalezacych do
klasy k
LAek [d B]

1 pociagi pasazerskie dalekobiezne 0 —
2 pociagi towarowe - lokomotywy 0 _—
3 pociagi towarowe 1 95,9
4 autobusy szynowe 3 i 2-cztonowe

(RAZEM) 14 78,9

Przejazdom w godzinach 10:00 i 12:21 towarzyszyl ciagly sygnat "STOP" uniemozliwiajacy
wyodrgbnienie przejazdu sktadu kolejowego. Do wyznaczenia $redniego poziomu ekspozycji oraz
poziomu rownowaznego postluzono si¢ pozostalymi wartosciami poziomu ekspozycji, spetniajgcymi
wymagania metodyki obliczeniowej.

Ze wzgledu na zbyt mala liczbe zdarzen zwigzanych z przejazdem autobuséow szynowych 3-
cztonowych, nie wyrdézniano odrgbnej podklasy, traktujac wszystkie przejazdy autobusow szynowych

jako jedna klas¢ zdarzen.

10. Wyniki pomiaréw halasu wyznaczone metoda pojedynczych zdarzen w calym czasie odniesienia

10.1. Wyniki pomiaréw halasu - pora dzienna

Tabela 52 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym PO1D

l.p. Klasa
pojazdow

Liczba pojedynczych
zdarzen akustycznych
nalezacych do klasy k w

Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego
pojedynczego zdarzenia
akustycznego nalezacego

Warto$¢ rownowaznego
dzwigku A w porze dziennej
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porze dziennej do klasy k Laeqo [dB]
nk Laexi [dB]

1 pociagi pasazerskie

dalekobiezne 1 80,3
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 47,7
4 autobusy szynowe

3-cztonowe 23 80,0
5 autobusy szynowe

2-czlonowe 12 79,1

Tabela 53 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym P02D

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Wartos’é_ poziomu ekspozyc_yjnego Warto$¢ rbwnowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwicku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dzienngj do klasy k L aeqo [dB]
nk L aexi [dB]

1 pociagi pasazerskie

dalekobiezne 2 86,5
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 52,0
4 autobusy szynowe

3-cztonowe 25 84,4
5 autobusy szynowe

2-cztonowe 19 82,6

Tabela 54 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym P03D

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwicku A w porze dziennej
nalezgcych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laeqo [dB]
nk L aexi [dB]

1 pociagi pasazerskie

dalekobiezne 1 89,4
2 pociagi towarowe -

lokomotywy 1 77,3
3 pociagi towarowe 1 89,6 46,2
4 autobusy szynowe 0 .

3-czlonowe
5 autobusy szynowe

2-cztonowe 13 76,6

Tabela 55 Warto$¢ rownowaznego dzwicku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym P04D

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwicku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k L aeqo [dB]
nk L peki [dB]

1 pociagi pasazerskie

dalekobiezne 1 9,7
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 - 43,3
4 autobusy szynowe

3-cztonowe 25 751
5 autobusy szynowe 14 73,7

2-czionowe
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Tabela 56 Warto$¢ rownowaznego dzwicku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym PO5D

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rbwnowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwigku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k L aeqo [dB]
nk L aexi [dB]

1 pociagi pasazerskie 0 .

dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 39,3
4 autobusy szynowe

3-cztonowe 5 741
5 autobusy szynowe

2-czlonowe 9 6 1

Tabela 57 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym PO6D

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwicku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laeqo [dB]
nk L aeki [dB]

1 pociagi pasazerskie 0 .

dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 39 , 1
4 autobusy szynowe

3-czlonowe 5 76,0
5 autobusy szynowe

2-cztonowe 9 74,8

Tabela 58 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym P07D

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Wartos¢ rbwnowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwicku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laeqo [dB]
nk Laewi [dB]

1 pociagi pasazerskie 0 .

dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 452
4 autobusy szynowe

3-czlonowe 5 82,5
5 autobusy szynowe

2-cztonowe 9 80,5

Tabela 59 Warto$¢ rownowaznego dzwicku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym POSD

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwieku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k L aeqo [dB]
nk L ki [dB]

1 pociagi pasazerskie 0 .

dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy 447
3 pociagi towarowe 0 —
4 autobusy szynowe 5 82,0

3-cztonowe
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5 autobusy szynowe

2-cztonowe 9 80,0
Tabela 60 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym P09D
l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego

pojazdow zda.rzer'l akustycznych pojedynczego zdal_’zenia dzwicku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laeqo [dB]
nk L aexi [dB]

1 pociagi pasazerskie 0 .

dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 38,8
4 autobusy szynowe

3 i 2-cztonowe 14 74,9

(RAZEM)

Tabela 61 Warto$¢ rownowaznego dzwicku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym P10D

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwigku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laeqo [dB]
nk Laexi [dB]

1 pociagi pasazerskie 0 .

dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 L

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 42,9
4 autobusy szynowe

3 i 2-cztonowe 14 79,0

(RAZEM)

Tabela 62 Warto$¢ rownowaznego dzwieku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym POIR

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwieku A w porze dziennej
nalezgcych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laeqo [dB]
nk L aeki [dB]

1 pociagi pasazerskie

dalekobiezne 1 81,2
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 50,6
4 autobusy szynowe

3-czlonowe 23 82’8
5 autobusy szynowe

2-czlonowe 13 81’8

Tabela 63 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym PO2R

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwigku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laeqo [dB]
nk LAeki [d B]

1 pociagi pasazerskie

dalekobiezne 1 97,8
2 pociagi towarowe - 55,3

lokomotywy 1 88,6
3 pociagi towarowe 1 98,4
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4 autobusy szynowe 0 .

3-cztonowe
5 autobusy szynowe

2-cztonowe 13 86,6
Tabela 64 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym PO3R
l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego

pojazdow zda.rzer'l akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwicku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dzienngj do klasy k L aeqo [dB]
nk L aexi [dB]

1 pociagi pasazerskie 0 .

dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 —— 45,0
4 autobusy szynowe

3-czlonowe 5 81,9
5 autobusy szynowe

2-cztonowe 9 80,6

Tabela 65 Warto$¢ rownowaznego dzwicku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym PO4R

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwicku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laeqo [dB]
nk L aexi [dB]

1 pociagi pasazerskie 0 .

dalekobiezne
2 pociagi towarowe -

lokomotywy 1 88,9
3 pociagi towarowe 1 95,0 50,9
4 autobusy szynowe

3-czlonowe 8 84,0
5 autobusy szynowe

2-cztonowe 4 84,2

Tabela 66 Warto$¢ rownowaznego dzwicku A w porze dziennej w punkcie pomiarowym POSR

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Wartos¢ rbwnowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwicku A w porze dziennej
nalezgcych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laeqo [dB]
nk L aexi [dB]

1 pociagi pasazerskie 0 .

dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 42,8
4 autobusy szynowe

3 i 2-cztonowe 14 78,9

(RAZEM)

10.2. Wyniki pomiaréw halasu - pora nocna

Tabela 67 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym P01D

I.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwigku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laeqn [dB]
nk LAeki [d B]
ociagi pasazerskie
L | Gkekobiemme 1 80,3 448




OIKOS Sp. z o.0.

Raport z badan: 993/16

Wersja z dnia: 23.03.2015r.

Strona/stron: 64/69

pociagi towarowe -
lokomotywy

pociagi towarowe

autobusy szynowe
3-czlonowe

80,0

gl DN

autobusy szynowe
2-cztonowe

~N | N[O O

79,1

Tabela 68 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym P02D

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwicku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dzienngj do klasy k L aeqn [dB]
nk L aexi [dB]

1 pociagi pasazerskie

dalekobiezne - 86,5
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 48,6
4 autobusy szynowe

3-czlonowe 2 84,4
5 autobusy szynowe

2-cztonowe 6 82,6

Tabela 69 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym P03D

l.p. Klasa
pojazdow

Liczba pojedynczych
zdarzen akustycznych
nalezacych do klasy k w
porze dziennej
nk

Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego
pojedynczego zdarzenia
akustycznego nalezacego
do klasy k
L ki [dB]

Warto$¢ rbwnowaznego
dzwigku A w porze dziennej

I—AeqN [d B]

pociagi pasazerskie
dalekobiezne

1

89,4

pociagi towarowe -
lokomotywy

pociagi towarowe

45,6

autobusy szynowe
3-czionowe

gl BhlW N

autobusy szynowe
2-cztonowe

~ | OOl O

76,6

Tabela 70 Warto$¢ rownowaznego dzwicku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym P04D

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwicku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laegn [dB]
nk Laexi [dB]

1 pociagi pasazerskie

dalekobiezne 1 9,7
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 38,7
4 autobusy szynowe 0 .

3-czlonowe
5 autobusy szynowe

2-czlonowe 5 73’7

Tabela 71 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym P05D

l.p. Klasa
pojazdow

Liczba pojedynczych
zdarzen akustycznych
nalezacych do klasy k w
porze dziennej

Wartos$¢ poziomu ekspozycyjnego
pojedynczego zdarzenia
akustycznego nalezacego
do klasy k

Warto$¢ rownowaznego
dzwigku A w porze dziennej

I—AeqN [d B]
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nk L aeki [dB]
1 pociagi pasazerskie 0 .
dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .
lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 36,2
4 autobusy szynowe 0 .
3-cztonowe
5 autobusy szynowe
2-czlonowe 3 76,1
Tabela 72 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym P06D
l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwigku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k L aeqn [dB]
nk Laexi [dB]
1 pociagi pasazerskie 0 .
dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .
lokomotywy
3 pociagi towarowe 1 85,0 415
4 autobusy szynowe 0 .
3-cztonowe
5 autobusy szynowe
2-cztonowe 3 74,8
Tabela 73 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym P07D
l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwicku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laegn [dB]
nk L aexi [dB]
1 pociagi pasazerskie 0 .
dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .
lokomotywy
3 pociagi towarowe 1 80,5 46,6
4 autobusy szynowe 0 .
3-czlonowe
5 autobusy szynowe
2-czlonowe 3 84,8
Tabela 74 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym P08D
l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwigku A w porze dziennej
nalezgcych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laegn [dB]
nk Laexi [dB]
1 pociagi pasazerskie 0 .
dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .
lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 _— 40,2
4 autobusy szynowe 0 .
3-czlonowe
5 autobusy szynowe
2-cztonowe 3 80’0

Tabela 75 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym P09D

[lp. |

Klasa

|

Liczba pojedynczych

‘ Wartos$¢ poziomu ekspozycyjnego ‘

Warto$¢ rownowaznego
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pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwigku A w porze nocnej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze nocnej do Kklasy k Laegn [dB]
nk L aexi [dB]

1 pociagi pasazerskie 0 .

dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 1 88,8 44,5
4 autobusy szynowe

3 i 2-cztonowe 2 74,9

(RAZEM)

Tabela 76 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym P10D

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwigku A w porze nocnej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze nocnej do klasy k Laeqn [dB]
nk L aexi [dB]

1 pociagi pasazerskie 0 .

dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 1 95,9 51,5
4 autobusy szynowe

3 i 2-cztonowe 2 79,0

(RAZEM)

Tabela 77 Warto$¢ rownowaznego dzwicku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym POIR

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwieku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laegn [dB]
nk Laexi [dB]

1 pociagi pasazerskie

dalekobiezne 1 81,2
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 47,0
4 autobusy szynowe

3-czlonowe 2 82,8
5 autobusy szynowe

2-czlonowe 6 81’8

Tabela 78 Warto$¢ rownowaznego dzwieku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym PO2R

|.p_ Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwigku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laegn [dB]
nk L aexi [dB]

1 pociagi pasazerskie

dalekobiezne 1 97 ! 8
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 54,4
4 autobusy szynowe 0 .

3-cztonowe
5 autobusy szynowe

2-cztonowe 4 86’6

Tabela 79 Warto$¢ rownowaznego dzwicku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym PO3R
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l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwigku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dzienngj do klasy k L aeqn [dB]
nk L aexi [dB]

1 pociagi pasazerskie 0 .

dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 40 , 8
4 autobusy szynowe 0 .

3-czlonowe
5 autobusy szynowe

2-cztonowe 3 80’6

Tabela 80 Warto$¢ rownowaznego dzwigku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym P0O4R

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdow zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwicku A w porze dziennej
nalezacych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze dziennej do klasy k Laegn [dB]
nk L ki [dB]

1 pociagi pasazerskie 0 .

dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 0 — 42 5
4 autobusy szynowe

3-cztonowe 1 84,0
5 autobusy szynowe

2-cztonowe 1 84,2

Tabela 81 Warto$¢ rownowaznego dzwicku A w porze nocnej w punkcie pomiarowym POSR

l.p. Klasa Liczba pojedynczych Warto$¢ poziomu ekspozycyjnego Warto$¢ rownowaznego
pojazdoéw zdarzen akustycznych pojedynczego zdarzenia dzwigku A w porze nocnej
nalezgcych do klasy k w akustycznego nalezacego
porze nocnej do klasy k Laeqn [dB]
nk L aexi [dB]

1 pociagi pasazerskie 0 .

dalekobiezne
2 pociagi towarowe - 0 .

lokomotywy
3 pociagi towarowe 1 95,9 51,5
4 autobusy szynowe

3 i 2-cztonowe 2 78,9

(RAZEM)

11. Wyniki pomiaréw korygowane ze wzgledu na lokalizacj¢ punktu pomiarowego przy elewacji

budynku

Tabela 82 Wyniki pomiaréw rownowaznego poziomu dzwigku A, korygowane ze wzglgdu na lokalizacje
punktu pomiarowego przy elewacji budynku — pora dzienna

Oznaczenie
punktu
pomiarowego

Wspolrzedne geograficzne
punktu pomiarowego

Szeroko$¢ Dhugos¢
geograficzna geograficzna

Wartos¢ Wartos¢ Niepewnos¢
réwnowaznego | LAeq T po pomiaru
poziomu korekcie (ze Ugs
dzwieku A, dla | wzgledu na [dB]
czasu lokalizacje
odniesienia T punktu
LAeq T pomiarowego
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[dB] przy elewacji
budynku)
[dB]
PO1D* 54°29'10.71"N 18°30'30.64"E 477 447 +1,4
P02D* 54°27'57.50"N 18°30'14.83"E 52,0 49,0 +1,4
PO3D* 54°25'55.34"N 18°27'39.48"E 46,2 43,2 +1,4
P04D* 54°22'11.60"N 18°2423.14"E 433 40,3 +1,4
PO5D* 54°17'13.91"N 18°13'41.48"E 39,3 36,3 +1,4
PO6D* 54°17'04.19"N 18°1226.31"E 39,1 36,1 +1,4
PO7D* 54°16'03.93"N 18°11'43.39"E 45,2 42,2 +1,4
PO8D* 54°15'37.53"N 18°11'00.94"E 44,7 41,7 +1,4
P0O9D 54°12'18.41"N 18°01'21.30"E 38,8 38,8 +1,4
P10D* 54°09'09.27"N 17°59'04.83"E 429 39,9 +1,4
PO1R 54°27'37.80"N 18°29'42.25"E 50,6 50,6 +1,4
PO2R 54°25'50.14"N 18°27'36.39"E 55,3 55,3 +1,4
PO3R 54°15'06.00"N 18°1021.73"E 450 45,0 +1,4
PO4R 54°14'01.78"N 18°08'22.66"E 50,9 50,9 +1,4
PO5R 54°13'17.29"N 18°03'30.68"E 42.8 42.8 +1,4

* punkty pomiarowe zlokalizowane w odlegtosci do 2m od elewacji budynku, gdzie wynik pomiaru pomniejsza si¢ o 3
decybele

Tabela 83 Wyniki pomiaréw rownowaznego poziomu dzwigku A, korygowane ze wzglgdu na lokalizacje
punktu pomiarowego przy elewacji budynku — pora nocna

Oznaczenie Wspolrzedne geograficzne Wartos$¢ Wartos$¢ Niepewnos$¢

punktu punktu pomiarowego rownowaznego | LAeq T po pomiaru
pomiarowego Szeroko$é Dhugosé poziomu korekcie (ze Ugs
geograficzna geograficzna | dzwi¢ku A, dla | wzgledu na [dB]

czasu lokalizacje¢
odniesienia T punktu
LAeq T pomiarowego
[dB] przy elewacji
budynku)
[dB]

PO1D* 54°29'10.71"N 18°30'30.64"E 44 8 41.8 +1,4
P02D* 54°27'57.50"N 18°30'14.83"E 48,6 45,6 +1,4
PO3D* 54°25'55.34"N 18°27'39.48"E 45,6 42.6 +1,4
P04D* 54°22'11.60"N 18°24'23.14"E 38,7 35,7 +1,4
PO5SD* 54°17'13.91"N 18°13'41.48"E 36,2 33,2 +1,4
PO6D* 54°17'04.19"N 18°1226.31"E 415 38,5 +1,4
PO7D* 54°16'03.93"N 18°11'43.39"E 46,6 436 +1,4
PO8D* 54°15'37.53"N 18°11'00.94"E 40,2 37,2 +1,4
P09D 54°12'18.41"N 18°0121.30"E 445 445 +1,4
P10D* 54°09'09.27"N 17°59'04.83"E 51,5 48 5 +14
PO1R 54°27'37.80"N 18°29'42.25"E 47.0 47.0 +1,4
PO2R 54°25'50.14"N 18°27'36.39"E 54,4 54,4 +14
PO3R 54°15'06.00"N 18°1021.73"E 40,8 40,8 +1,4
PO4R 54°14'01.78"N 18°08'22.66"E 425 425 +1,4
PO5R 54°13'17.29"N 18°03'30.68"E 51,5 51,5 +1,4

* punkty pomiarowe zlokalizowane w odlegtosci do 2m od elewacji budynku, gdzie wynik pomiaru pomniejsza si¢ o 3
decybele
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Niepewno$¢ pomiaru dotyczy niepewnosci rozszerzonej oszacowanej na poziomie ufnosci 95%, o ktorej
mowa w pkt A.4 zatacznika nr 3 do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w
sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiarow pozioméw substancji lub energii w srodowisku
przez zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem, portem (Dz. U. nr 140, poz.
824, ze zm.). Laboratorium nie stosuje do oceny niepewnosci wyniku pomiaru pozioméw hatasu metody
réznych przedziatow niepewnosci ponizej i powyzej wartosci $redniej (przedziaty niesymetryczne).

Koniec raportu z badan




